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Tabela 1 Lista i długości oraz stan techniczny istniejących dróg na Osiedlu Bydlino I 

Bydlino I 

sze

rok

ość 

w 

m 

Stan 
długoś

ć w m 
Opis stanu 

technicznego 

Ocena 
stanu 

istniejąc
ego: 

(bardzo 
dobry, 
dobry, 

ostrzega
wczy, 
zły, 

bardzo 
zły) 

Zakres niezbędnych 

remontów 

(celem 

przywrócenia do 

stanu co najmniej 

zadowalającego) 

Rok 

budowy  
Gwarancja 

Powierzc

hnia 

koszenia  

m2 

Powierz

chnia 

drogi  

Powierzhni

a 

chodników 

m2 

Ilość 

znaków  

Termin 

realizac

ji 

Liczba 

przepu

stów 

poniżej 

fi 150 

cm 

Drogi 

lokalne 
              

Srebrna 
4,3

0 

Częśc

iowo 

zreali

zowa

na 

201,00 Płyty ażurowe  
Bardzo 

dobry  
Nie są wymagane  2011 

Po 

gwarancji  
2800 1092,20 

Ciąg pieszo 

-jezdny 
4 - 1 

Strumykow

a 1 
4,2

0 

zreali

zowa

na 
236,00 Płyty ażurowe  

Bardzo 

dobry  
Nie są wymagane  2011 

Po 

gwarancji  
3000 991,20 

Ciąg pieszo 

-jezdny 
6 - 1 

Źródlana 2 
4,9

0 

zreali

zowa

na 
137,36 

Kostka 

betonowa  
Bardzo 

dobry 
Nie są wymagane  2017 22.112022 1815 673,064 274 8 - 1 

Złota 
5,0

0 

zreali

zowa

na 
466,00 

Kostka 

betonowa  
Bardzo 

dobry  
Nie są wymagane  2017 22.11.2022 2700 2330 1522 6 -  

Perłowa 
4,9

0 

zreali

zowa

na 
644,00 

Kostka 

betonowa  
Bardzo 

dobry  
Nie są wymagane  2017 24.04.2022 4720 3155,60 1297 15 - 1 

Drogi               
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Bydlino I 

sze

rok

ość 

w 

m 

Stan 
długoś

ć w m 
Opis stanu 

technicznego 

Ocena 
stanu 

istniejąc
ego: 

(bardzo 
dobry, 
dobry, 

ostrzega
wczy, 
zły, 

bardzo 
zły) 

Zakres niezbędnych 

remontów 

(celem 

przywrócenia do 

stanu co najmniej 

zadowalającego) 

Rok 

budowy  
Gwarancja 

Powierzc

hnia 

koszenia  

m2 

Powierz

chnia 

drogi  

Powierzhni

a 

chodników 

m2 

Ilość 

znaków  

Termin 

realizac

ji 

Liczba 

przepu

stów 

poniżej 

fi 150 

cm 

dojazdowe 

Kryształowa 

1 
5,0

0 

zreali

zowa

na 
415,00 Bitumiczna  

Bardzo 

dobry Nie są wymagane  
2015 

 
05.08.2019 4180 2075 600 6 - - 

Bursztynow

a 1 
5 

zreali

zowa

na 
311,6 płytowa 

Bardzo 

dobry 
Nie są wymagane  2018 2021 620 1555 0 1 - - 

Bursztynow

a 2 
5,0

0 

zreali

zowa

na 
600,00 

Kostka 

betonowa  

Bardzo 

dobry Nie są wymagane  2016 02.11.2021 3600 2300 1235 10 - - 

Rubinowa 
4,0

0 

zreali

zowa

na 
209,00 

Płyty ażurowe , 

kostka bet. 
 

dobry 
Nie są wymagane  2013 

Po 

gwarancji 
1260 884 215 2 - 1 

Szafirowa 5 

W 

trakci

e 

realiz

acji 

211 
Będzie  Płytowa 

w 2018r.  

Będzie 

Bardzo 

dobry 

Nie będą 

wymagane 
2018 2021 422 1055 0 1 

Wrzesie

ń 2018 

przez 

Partner

a 

Publicz

nego 

- 

Turkusowa 
4,0

0 

zreali

zowa

na 
205,00 

Płyty ażurowe , 

kostka bet. 

Bardzo 

dobry  Nie są wymagane  2013 
Po 

gwarancji 
1230 780  195  - - - 

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych z UG Słupsk 
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Tabela 2 Lista i długości oraz stan techniczny ISTNIEJĄCYCH dróg na Osiedlu Krępa Słupska 

Krępa 

Słupsk

a 

szero

kość 

w m 
Stan 

dług

ość 

w m 

Opis stanu 

technicznego 

Ocena 
stanu 

istniejącego
: 

(dobry, 

zadowalają

cy, 

niezadowal

ający, zły) 

Rok budowy  Gwarancja  
Powierzchnia 

drogi  
Powierzchnia 

chodników  

Powierzchni

a koszenia  

m2 

Ilość 

znaków  

Zakres 

niezbędnych 

remontów 

(celem 

przywrócenia do 

stanu co najmniej 

zadowalającego) 

Termin 

realiza

cji 

Drogi 

lokaln

e 
    

 

        

Podgó

rna 
5 

Zrealizo

wana,  

1 

500,

00 
Bitumiczna   

dobry 
2010 

Po 

gwarancji 
2500 Patrz niżej  14250 58 

Do utrzymania 

wraz z ciągiem 

pieszo-

rowerowym 

wybudowanym z 

początkiem 

2018r., remonty 

nie są wymagane  

 

Podgó

rna 
3 

b. 

dobry  
152

2 
Kostka  bet. 

Bezfazowa 
b. dobry  

2018 2021 
Ciąg pieszo 

rowerowy  
4566 - 4 -  

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych z UG Słupsk 

 



5 
 

 

ROZDZIAŁ II 

NIEZBĘDNE REMONTY DRÓG 

 

1. WYMAGANIA 

1.1.1. Partner Prywatny jest odpowiedzialny za wykonanie niezbędnych remontów cząstkowych 

dróg o nawierzchni z kostki betonowej i nawierzchni bitumicznej mające na celu utrzymanie 

nawierzchni dróg w stanie zapewniającym standard bezpieczeństwa w okresie trwania 

umowy. Standard bezpieczeństwa rozumiany jest, jako stan, w którym nawierzchnia dróg, 

chodników poboczy oraz przepustów nie zawiera ubytków, wybojów oraz innych uszkodzeń 

powierzchniowych zagrażających bezpieczeństwu ruchu pojazdów i pieszych. 

1.1.2. Remont cząstkowy nawierzchni z kostki betonowej
1
 należy rozumieć, jako naprawę 

pojedynczych uszkodzeń nawierzchni z betonowej kostki brukowej o powierzchni do około 

5m2.  

1.1.3. Remontowi cząstkowemu podlegają uszkodzenia nawierzchni z betonowej kostki brukowej, 

obejmujące: 

1.1.1.1 zapadnięcia i wyboje fragmentów nawierzchni, 

1.1.1.2 przesuwanie rzędów kostek pod działaniem sił poziomych, 

1.1.1.3 zniekształcenia związane z lokalnym podnoszeniem się nawierzchni lub pęknięciami 

w spoinach pod wpływem zmian temperatury w spoinach zalanych zaprawą 

cementowo-piaskową, 

1.1.1.4 osłabienia stateczności kostek przy ich wykruszaniu się lub wymywaniu materiału 

wypełniającego kostki, 

1.1.1.5 osiadanie nawierzchni w miejscu przekopów (np. po przełożeniu urządzeń 

podziemnych), wadliwej jakości podłoża lub podbudowy, niewłaściwego odwodnienia, 

1.1.1.6 nierówności bruku z powodu pochylenia się kostek, powstających od wysysania przez 

opony samochodów piasku ze spoin, wskutek szybkiego obracania się kół 

samochodowych, kostki pęknięte, zmiażdżone, uszkodzone powierzchniowo, 

1.1.1.7 inne uszkodzenia, deformujące nawierzchnię w sposób odbiegający od jej 

prawidłowego stanu. 

1.1.4. Remont cząstkowy nawierzchni bitumicznej
2
 należy rozumieć, jako zespół zabiegów 

technicznych, wykonywanych na bieżąco, związanych z usuwaniem uszkodzeń nawierzchni 

zagrażających bezpieczeństwu ruchu (w tym ubytków i wybojów), jak również zabiegi 

obejmujące małe powierzchnie, hamujące proces powiększania się powstałych uszkodzeń, 

gdzie: 

1.1.4.1. Ubytek należy rozmieć, jako wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na 

głębokość nie większą niż grubość warstwy ścieralnej. 

1.1.4.2. Wybój należy rozmieć, jako wykruszenie materiału mineralno-bitumicznego na głębokość 

większą niż grubość warstwy ścieralnej. 

1.1.5. Podmiot Publiczny jest odpowiedzialny za odnowę nawierzchni oraz remonty kapitalne. 

                                                           
1
  Generalna dyrekcja dróg krajowych i autostrad oddział w Białymstoku; Szczegółowe specyfikacje 

techniczne; D - 05.03.23b 

2
  Generalna dyrekcja dróg krajowych i autostrad oddział w Białymstoku; Ogólne specyfikacje 

techniczne; D - 05.03.17 
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1.1.6. Odnowę nawierzchni
3
 należy rozmieć, jako naprawę nawierzchni, gdy uszkodzenia lub zużycie 

przekraczają 20 - 25% jej powierzchni, wykonaną na całej szerokości i długości odcinka 

wymagającego naprawy. 

1.2. Standard utrzymania dróg gruntowych i tłuczniowych w oparciu o kryterium przejezdności, tzn.: 

nawierzchnia bez zaniżeń i kolein poniżej 5 cm umożliwiająca swobodną jazdę samochodem 

osobowym,  bez wybojów  i uszkodzeń stwarzających zagrożenie w ruchu drogowym. 

1.3. Prowadzenie robót związanych z bieżącym utrzymaniem dróg o nawierzchni gruntowej i tłuczniowej: 

1.3.1. równanie i profilowanie wraz z zagęszczeniem mechanicznym, 

1.3.2. uzupełnianie ubytków kruszywem łamanym wraz z zagęszczeniem mechanicznym, 

1.3.3. uzupełnianie ubytków kruszywem betonowym wraz z zagęszczeniem mechanicznym. 

1.4. Przewiduje się min. dwukrotne równanie, profilowanie wraz z zagęszczaniem mechanicznym w ciągu 

roku. Profilowanie dotyczy poprawienia profilu podłużnego i poprzecznego drogi oraz profilu rowów. 

Obejmuje powierzchniowe odwodnienie nawierzchni drogi polegające na zdjęciu nadmiaru ziemi, 

uformowaniu w poboczu drogi koryta umożliwiającego naturalny spływ wody opadowej z powierzchni 

jezdni do istniejącego rowu lub na przyległy teren. Równanie i wałowanie nawierzchni drogi należy 

wykonać przy zachowaniu optymalnej wilgotności nawierzchni pasa drogi. Przy realizacji zadania 

(uzupełnianie głębokich lokalnych ubytków) do wykorzystania materiał miejscowy lub zbliżony do 

miejscowego, niespoisty, o parametrach umożliwiających rozłożenie, wyprofilowanie i zagęszczenie. 

W okresie wiosenno-letnim i jesienią - ogół prac remontowych i zabezpieczających przywracających 

pierwotny stan nawierzchni oraz bieżących robót konserwacyjnych, porządkowych i innych, których 

celem jest poprawa i zwiększenie bezpieczeństwa ruchu. 

 

 

                                                           
3
  Generalna dyrekcja dróg krajowych i autostrad oddział w Białymstoku; Szczegółowe specyfikacje 

techniczne; D - 05.03.23b 


